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Sissejuhatus

Kdesoleva uuringu eesmark on anda hinnang Harjumaal, Kiili vallas, Kangru ja Luige alevikes
kavandatavate arendustegevustega kaasnevate voimalike keskkonnamdjude kohta. Uuringus
analtUsitakse Rail Balticu raudtee, Tallinna imbersdiduraudtee, tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-
Tari, tugimaantee nr 15 ja kdrvalmaantee nr 11115 Kurna-Tuhala ristmiku ning Manniku
lilvakarjdaris maavaravaru kaevandamise koosm®&ju Kangru ja Luige alevike piirkonna elanike
elukeskkonnale.

Tugimaantee nr 15 ja kdrvalmaantee nr 11115 ristmik on lahendatud Harju maakonnaplaneeringus
2030+. MTU Kangru Kiila Selts on teinud ettepaneku maakonnaplaneeringus esitatud ristmiku
lahenduse muutmiseks. Ristmiku lahenduse muutmise ettepanek tehti, et vahendada
maanteeliikluse negatiivset mdju Kangru alevikule. Ké&esolevas uuringus hinnatakse milline
tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri paiknemise ja ristmikulahenduse variantidest pohjustab
Kangru ja Luige alevike piirkonna elanikele vahem negatiivseid keskkonnamdjusid.

Kaesoleva uuringu koostamisel keskenduti eelkdige mira, vibratsiooni ja Ohusaaste levikule.
Uuringu koostamise kaigus viidi labi muiratasemete modelleerimine ning Ohusaaste leviku
hajumisarvutused.

Eksperthinnangu koostamisel lahtuti keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi
seaduses’ toodud nGuetest. Muratasemete hindamisel lahtuti keskkonnaministri 16.12.2016
maé&arusest nr 712 ,Vélisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme md&dtmise, maaramise ja
hindamise meetodid", vibratsiooni hindamisel sotsiaalministri 17.05.2002 maéarusest nr 783
JVibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni modtmise
meetodid* ning Ohusaaste leviku hindamisel keskkonnaministri 27.12.2016 ma&arusest nr 84*
,Ohukvaliteedi hindamise kord" ja keskkonnaministri 27.12.2016 maarusest nr 75° ,Ohukvaliteedi
piir- ja sihtvaartused, dhukvaliteedi muud piirnormid ning dhukvaliteedi hindamispiirid".

! Riigikogu seadus RT I 2005, 15, 87 ,,Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/1030720170147?leiaKehtiv

2 Keskkonnaministri 16.12.2016 mé&arus nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme mddtmise,
madramise ja hindamise meetodid", eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122016027

3 Sotsiaalministri 17.05.2002 mé&éarus nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja (ihiskasutusega hoonetes
ning vibratsiooni md&tmise meetodid", eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/110061

4 Keskkonnaministri 27.12.2016 maérus nr 84 ,Ohukvaliteedi hindamise kord", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/108122017007?leiaKehtiv

5 Keskkonnaministri 27.12.2016 maarus nr 75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, hukvaliteedi muud
piirnormid ning dhukvaliteedi hindamispiirid®, eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/129122016044
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1. Kavandatava tegevuse lihikirjeldus

1.1. Kavandatava arendustegevuse ja uuringupiirkonna kirjeldus

Kaesoleva eksperthinnangu uuringuala on Harju maakonna Kiili valla Kangru ja Luige alevikud (vt
Joonis 1). Kiili vald asub Tallinna linnast Iduna pool Tartu ja Viljandi maantee vahel. Kiili vald
piirneb idast Rae, Idunast Kose ning ladnest Saku vallaga. Valla idapiiril voolab Pirita jogi ning laane
poolt piirneb vald Manniku rabaga. Valla keskus on Kiili alev. Kiili valla kdige tihedamalt asustatud
alade hulgas on Kangru ja Luige alevikud. Luige alevikus elas 01.01.2018 seisuga® 1198 elanikku
ning Kangru alevikus 666 elanikku.

Kiili vallas kavandatakse mitmeid arendustegevusi, mis vdivad Kangru ja Luige alevikele mdju
avaldada. Nimetatud arendustegevusi on kirjeldatud jargnevates alapeattlikkides.
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Joonis 1. Uuringuala asukoht (Aluskaart: Maa-amet 2018)

1.1.1. Rail Balticu raudtee

Riigihalduse minister kinnitas 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/41 Harju maakonnaplaneeringu Rail
Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks. Maakonnaplaneeringuga planeeritakse uut
Rail Baltic raudteeliini, mis l|abib joonehitisena mitut kohalikku omavalitsust (trassikoridori
paiknemine uuringualas vt Joonis 2). Kavandatav raudtee labib Eestit pdhja-lduna suunalisena
alates Muuga sadama piirkonnast kuni Lati riigipiirini. Maakonnaplaneeringu lahenduste pdhjal
toimub raudtee projekteerimine ja rajamine Eesti piires.

Rail Balticu projekti eesmaérgiks on luua Uhendus Balti riikide ja Euroopa raudteevérgu vahel.

Tanaseni on Balti riikide raudteesisteem olhud mandri-Euroopa standarditega (ré6pmelaiusega)
Uhildamatu ning seetdttu on Euroopa tasandil otsustatud, et Eesti, Ldti ja Leedu riikide

6 Rahvastikuregister
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raudteetransport tuleb taielikult ule integreerida laiemasse Euroopa Liidu
raudteetranspordististeemi.

Kiili valla territooriumil kulgeb Rail Balticu trassi koridor labi Luige aleviku lddneservast ja Kangru
aleviku pdhjaservast, kulgedes metsamaal. Kogu Kiili valla ulatuses on planeeritud trassi koridori
laius 350 m’.

Rail Balticu raudteel liikuma hakkavate rongide liiklussagedused ja muud parameetrid saadi Rail
Balticu maakonnaplaneeringute keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande raames labiviidud
mdira ja vibratsiooni uuringust (vt Tabel 1).

Tabel 1. Liiklussagedused Rail Balticu raudteel

Piev (7-23) 06 (23-7) (m) (km/h)
17 3 250 220

Kiirrongid
Regionaalrongid 5 0 150 160
Kaubarongid 7 9 750 80

Hetkel prognoositakse, et raudteel hakkab ca 90% kaubarongidest kasutama elektrivedureid
(reisirongiliiklus on 100% elektrifitseeritud)®.

Fod

Rail Baltic trassi koridor

Eritasandiline ristumine teega/réibasteega
(mootorsoidukitele litklemiseks, maanteeviadukt
lahenduses luuakse tingimused ohutuks
liilklemiscks lea kergliiklejale)

Rail Baltic raudtee ehitamisest tingitud
kavandatav/Umberchitatav tee

(koos puhvriga 50+50 m)

Varasemalt planeeritud /projekteeritud tee voi selle

'tl]ll_'[ nalt U VIC I;l] li_'l'll!us (Rt“] I]':lll]LlJ [” l)il_'k L i& l_'j ]Ell]l_'[]LJ'(l"ti
detailselt ja ei ehitata vilja)
Kavandatava/limberchitatava tee alternatitvne lahendus
Kangru aleviku plirkonnas

Miira leevendusvajadusega alad eelprojekt
tipsusastmes ldbi viidud miira modelleerimise
tulemuste alusel

7 Rail Baltic: ,Harju maakonnaplaneering Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks", 2016,
http://railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud/category/283-harjumkp-avalik-valjapanek
8 Rail Baltic: ,Harju maakonnaplaneering Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks", 2016,
http://railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud/category/283-harjumkp-avalik-valjapanek
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Joonis 2. Rail Balticu trassi koridori paiknemine Kangru ja Luige alevikes®

1.1.2. Tallinna iimbersodiduraudtee

Harju maakonnaplaneeringu 2030+'° kohaselt on kavandatud perspektiivne Tallinna
Umbersdiduraudtee, mille eesmark on viia Kopli kaubajaamast valja Tallinna kesklinna labivad
ohtlikud veosed ja kaubavood.

Maakonnaplaneeringus on Umberséiduraudtee kohta vélja toodud kaks erinevat trassikoridori
alternatiivi (vt Joonis 3). Edaspidi koostatav liigilt tdpsem planeering selgitab valja milline
trassialternatiiv on parim vdimalik lahendus. Vastavat planeeringut ei ole seni algatatud, kuna
raudteetrassi rajamise kohta pole veel otsust langetatud.

Informatsioon Tallinna Umbersdiduraudteel perspektiivselt liikklema hakkavate rongide kohta saadi
Statistikaameti andmebaasist!'. Aluseks voeti 2006. aastal Tallinn-Paldiski suunal liikuvate
kaubarongide arv, kuna siis oli transiidi tippaeg. 2006. aastal oli Paldiski suunal liikuvate
kaubarongide arv 7,4 rongi 66paevas. 2017. aastal oli Paldiski suunal liikkuvate kaubarongide arv
vaid 2,23. Kdesolevas uuringus kasutati 2006. aasta liikluskoormust, kuna eeldatavalt on oodata
kaubarongi liikluse kasvu. Kaubarongid liiguvad vaid oisel ajal.

Perspektiivse Tallinna ringraudtee pdhiméttelise koridori alternatiivid

Perspektiivne Rail Baltic trassikoridor

Rae vald

Joonis 3. Tallinna iimbersoiduraudtee trassikoridori alternatiivid

1.1.3. Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri

Kangru ja Luige alevikke labib tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Turi. Seoses Rail Balticu raudtee
rajamisega ehitatakse raudtee ja tugimaantee nr 15 ristumiskohta ristmik (tugimaantee nr 15 ja
kdrvalmaantee nr 11115 ristmik). Kaesolevas uuringus vaadeldakse ristmiku kahte alternatiivi. I
alternatiiv tuleneb Harju maakonnaplaneeringust (vt Joonis 2) ning II alternatiiv on valja pakutud

° Rail Baltic: http://railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud/category/284-joonised

9 Harju Maavalitsus ,,Harju maakonnaplaneering 2030+", 2018, http://www.maavalitsus.ee/harju-
maakonnaplaneering

11 Statistikaameti andmebaas: http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?
ma=TS38&ti=RONGILIIKLUS+%DCLE%2DEUROOPALISE+RAUDTEEV%D5RGU+L%D5IKUDEL&path=../
Database/Majandus/22Transport/06Raudteetransport/&lang=2
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MTU Kangru Kiila Seltsi poolt (vt Joonis 4). MTU Kangru Kila Seltsi poolt véljapakutud

ristmikulahenduse korral nihkuks tugimaantee nr 15 olemasolev trass ning Kurna-Tuhala ristmik
Kangru aleviku tiheasustusalast ca 140 m eemale.

X
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Joonis 4. MTU Kangru Kiila Seltsi ettepanek Tallinn-Rapla-Tiiri tee paiknemisele

Tugimaantee nr 15 liikluskoormuse andmed saadi Maanteeameti poolt 2017. aastal labiviidud
liiklusloenduse tulemuste p&hjal*?. Sdiduautode ja raskeliikluse osakaalu 66pdevane jagunemine on
saadud Maanteeameti poolt tellitud uuringust ,Pusiloenduspunktide liikluskoosseisu ja liikluse
uuring™*3.

Kurna-Tuhala tee ristmiku liikluskoormused saadi Kangru teel Kiili Vallavalitsuse tellimusel 2017.
aasta 37. nadalal labiviidud liiklusloenduse tulemuste pdhjal. Liiklusloenduse tulemused saadi
kaesoleva t66 tellija (Kiili Vallavalitsus) kaest.

Kuna maantee kohta puuduvad hinnangud tuleviku liiklussageduse kohta, siis on arvestatud
liiklusprognoosiks aastaks 2029 (10 aasta perspektiiv) liikluse 1,3 kordset kasvu.

Prognoositavad liiklussagedused on esitatud jargnevas tabelis (vt Error: Reference source not
found). Tabelis on esitatud sdiduautode ja raskeliikluse jaotus tunni I3ikes (sdidukit/tunnis) ning
aasta keskmine d6péevane liiklussagedus (AKOL). Tunnikeskmised liiklussagedused saadi vastavalt

12 Maanteeamet, 2017. aasta loendusaruanne, Lisa 6 - liiklussagedus tugimaanteedel,
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Liiklusloendus/2017a/
7_lisa_6_sagedused_2017.pdf

13 Maanteeamet, ,Pisiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring®, 2016
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/plp_liikluskoosseis_ja_kiirused_erc-6-2016.pdf
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paeva (kl 7-23) ja 66 (kl 23-7) jaotusele: 16 tundi ja 8 tundi. Sdiduautode ja raskeliikluse

66paevane jagunemine on kirjeldatud Error: Reference source not found ja Error: Reference source
not found.

Tabel 2. Prognoositavad liiklussagedused tugimaanteel nr 15 ja Kurna-Tuhala tee
ristmikul

Soiduki tiitlip Piev (kl 7-23), | 06 (kI 23-7),
soidukit/tunni | soidukit/tunnis
s
Sodiduautod 980 102 16498,3
km 4,553-5,303 .
Raskeliiklus 44 9 777,4
Sodiduautod
km 5,303-8,991 5 663 69 11156,1
Raskeliiklus 30 6 525,7
Soiduautod
km 8,991-15,470 chat 649 67 10927,7
Raskeliiklus 29 6 514,9
Kurna-Tuhala tee Sdiduautod 458 36 7619,7
ristmik ..
Raskeliiklus 26 4 452
Kangru tee S6iduautod 458 36 7619,7
Raskeliiklus 26 4 452
Kangru tee algus Sodiduautod 37 2,9 613,6
(Viljandi
maanteest kuni 2,1 0,3 36,4
Uuesalu teeni Raskeliiklus
elamute korval
kulgev tee)

Tabel 3. Soiduautode ja raskeliikluse 66paevane jagunemine tugimaanteel nr 15

| Siduki tiilip | Pdevo% | 86% |
Soiduautod 90,8 4,7
Raskeliiklus 4,1 0,4

Tabel 4. Soiduautode ja raskeliikluse 66paevane jagunemine Kurna-Tuhala tee ristmikul

| Ssiduki tiilip _____ Pievo%  66% |
Sodiduautod 90,8 3,6
Raskeliiklus 5,2 0,4

1.1.4. Manniku liivakarjaar®®
Manniku liivakarjaar asub Harju maakonnas Saku valla ja Tallinna linna piiril. Kangru alevikust asub

karjaar ca 550 m kaugusel ldaanes ning Luige alevikust ca 1 km kaugusel |danes (vt Joonis 5). Tegu
on riikliku tédhtsusega Tallinn-Saku liivamaardlaga, kus kaevandatakse ehitus- ja taiteliiva.

4 00 Inseneribiiroo STEIGER ,Tallinna-Saku liivamaardla Manniku liivakarjdari siivendamisega kaasneva
keskkonnamdju hindamise (KMH) aruanne®, 2014
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N/ maeeraldise piir
- /\/ maeeraldise teenindusmaa piir
aktiivhe
2 aktiivne tarbevaru
aktiivne tarbevaru veealune
77. passiivne tarbevaru
passiivne tarbevaru veealune
aktiivne reservvaru
passiivne reservvan
. . prognoosvaru

Rakulfany

Manniku raba

Joonis 5. Manniku litvakarjaari paiknemine uuringupiirkonnas. Maeeraldise piir on
tahistatud punase alana (Aluskaart: Maa-amet 2018)

2018. aastast kuni 2026. aastani kaevandatakse Manniku liivakarjaaris jargneval joonisel kujutatud
alal (vt Joonis 6). Vaadeldav ala asub hdreda asustusega piirkonnas. Ldhimad elamud Kangru
alevikus asuvad kaevandatavast alast ca 1 km kaugusel (Rukkilille tdnava majapidamised). Samas
vOib olenevalt ndudlusest toimuda kaevandamine pinnasepump-siivendajaga ka teistel kaevanduse
aladel. Seega on Iahim punkt, kus pinnasepump-siivendaja olla saab ca 590 m kaugusel Idhimatest
elamutest (vt Joonis 7).

e

[Mmaes {Koikoiguscil

Joonis 6. Alates 2018. aastast kuni 2026. aastani Manniku liivakarjdaaris kaevandatav ala
(Aluskaart: Maa-amet 2018)
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Joonis 7. Kaevandatava maeeraldise ldhimad majapidamised, rohelise tdapiga on
margitud elamutele lIahim voimalik kaevandamise asukoht (Aluskaart: Maa-amet 2018)

Manniku liivakarjaaris on tddstuslikeks miraallikateks jargmised masinad:
- pinnasepump-sivendaja (kasuliku kihi kaevandamine);
- ekskavaator (kasuliku kihi kaevandamise laadimist66d);
- kopplaadur (laadimistddd, eriotstarbelised t66d);
- buldooser (eriotstarbelised t66d, planeerimistédd).

Veepealse varu kaevandamine toimub ekskavaatoriga (ihe astanguga. Enamus maavara kasulikust
kihist lasub allpool veetaset ning selle kaevandamiseks kasutatakse ujuvat pinnasepumpa. Veega
kiallastunud liiv juhitakse mddda torustikku hidropuistangusse, mis on spetsiaalselt ettevalmistatud
plats. Hidropuistangut kasvatatakse jark-jargult kdrgemaks, kasutades abitéddel buldooserit, mis
likkab vallid liivakaardi servale. Liiva laadimine hidropuistangust toimub ekskavaatorite ning
laaduritega ja valjavedu kalluritega®.

Kaevandamine toimub jdaminekust jaadtumiseni koikidel nadalapdevadel. Téopaevadel toimub
kaevandamine 7.30-17.00 ning puhkepdevadel 8.00-17.00, seega Oisel ajal kaevandamistegevust
ei toimu. Ujuva pinnasepumbaga kaevandatakse enamasti aprilli kuust kuni detsembri kuuni?e.

!5 00 Inseneribiiroo STEIGER ,Tallinna-Saku liivamaardla Ménniku liivakarjaari siivendamisega kaasneva
keskkonnamdju hindamise (KMH) aruanne®, 2014

16 AS Silikaat vastuskiri Terviseametile, 28.06.2018 nr. A-2/035
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1.1.5. Geoloogilise uuringu load

Maavara geoloogiline uuring on maavara kaevandamise ja kasutusele votmise eesmargil tehtav
geoloogiline t66'". Geoloogilise uuringu eesmargiks on uldjuhul maavaravaru piiritlemine ja arvele
votmine keskkonnaregistris, mis on aluseks uuritud materjalile maavara kaevandamise loa
taotlemisele.

Maavarade OU on liiva uurimise eesmargil esitanud Keskkonnaametile neli geoloogilise uuringuloa
taotlust, mis jaavad Uhte piirkonda Saku-, Rae- ja Kiili valdade ning Tallinna linna N6mme linnaosa
valitsuse territooriumidel (vt Joonis 8).

Ass,

Taotletay Miinnikn X1 vuringuruoum
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Taotletav Mimniku X11 uuringuruumq
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Taotletay Méinniku X111 vuringuruum

Tagtletay Minnika XIV vuringuruum

Kangru

T

2 or 5

Q
Tammejarnve Ktimna
¥ g

Joonis 8. Taotletavate geoloogiliste uuringualade paiknemine

Uuringute eesmargiks on leida ehitusliiva ning selle olemasolul hinnata selle kvaliteeti ning
tuvastada kaevandamiseks vajalikud keskkonna- ja mé&etingimused. Maavarade OU plaan ei ole
avada nelja uut kaevandamisala, vaid soovib uuringutega tuvastada neist kdiki asjaolusid arvestav
parimate tingimustega asukoht.

Maavarade OU-le ei ole uuringute teostamiseks luba véljastatud. Kui luba véljastatakse, teostab
Maavarade OU geoloogilised uuringud ning selgub maavara kogus, kaevandatavas, kvaliteet ja
maht. Tavaliselt taotletakse hiljem sellele alale ka maavara kaevandamise luba. Samas ei anna
geoloogilise uuringu labiviimine selle taotlejale 0Oigust saada wuuritud alale ka maavara
kaevandamisluba. Selleks, et saada kaevandamise digus on vajalik maavarade kaevandamiseks
luba. Antud t60 koostamisel ei ole teada kas, kus ja kuidas kaevandustegevus toimuma hakkab.
Mlra, vibratsiooni ja Ohusaaste modelleerimiseks ja mdju hindamiseks on vaja teada
kaevandamise mahtu, kaevandamise tdpset asukohta, kaevandamisel kasutatavaid seadmeid ja
nende asukohti. Seega antud té6s ei saa Maavarade OU geoloogilise uuringu loa taotluse pdhjal
hinnata lehitusliiva kaevandamise vdimalikku keskkonnamoju.

17 Riigikogu seadus RT I, 10.11.2016, 1 ,Maapdueseadus", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/1050120180037leiaKehtiv
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2. Mojutatav keskkond

2.1. Pohjavesi

Kangru alevik asub osaliselt keskmiselt kaitstud pdhjaveega alal ning osaliselt ndrgalt kaitstud
pohjaveega alal. Luige alevik asub keskmiselt kaitstud pdhjaveega alal (vt Joonis 9).

Kaitsmata (viiga korge reostusohthkkus)
alvarid; moreeni <2m
Unprotected (extremely high vulnerability)
alvars; till <2m
Nérgalt kaitstud (kérge shtlikkus)
moreeni 2 - 10m; savi, liivsavi <2m
Poorly protected (high vulnerability)
till 2 - 10m; clay, clayey loam <2m
Keskmiselt kaitstud (keskmine reostusohtlikkus)

moreeni 10 - 20m; savi, liivsavi 2 - Sm
AMeods: Aot .lf = mh‘mb‘bw)

4 t!i'lm 20m clay, clayey loam 2 - 5m
O Suhteliselt kaitstud (madal reostusohtlikkus)

moreeni 20 - 50m; savi 5 - 10m

Well protected (low vulnerability)
6l 20 - 50m; clay 5 - 10m

Kaitstud (viiga madal reostusohtlikkus)
moreeni >50m; savi >10m

Ad A ] /W vmwng?f;m(:%;f}wwyw

Joonis 9. Pohjavee kaitstus Kangru ja Luige alevikes*®

Kiili vallas planeeritavad tegevused voivad avaldada mdoju pdhjaveele. Manniku liivakarjaaris
toimuva kaevandamise moju pdOhjaveele on kasitletud Manniku liivakarjaari KMH aruandes.
Raudteede ja tugimaantee nr 15 ristmiku rajamisel tuleb negatiivse moju valtimiseks ehitustdddel
jalgida, et ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, todkojad, kituse ja bituumeni
hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad ei oleks rajatud puurkaevude
sanitaarkaitsealadele. Kui ehitustoodel jérgitakse digusaktidega seotud jm ohutustehnilisi ndudeid,
siis ei kaasne kavandatavate arendustegevustega olulist negatiivset moju pdhjaveele.

2.2. Pinnaveekogud'®

Kangru alevikus voi selle vahetus laheduses asuvad jérgmised vooluveekogud:

18 Eesti pShjavee kaitstuse kaart 1:400 000, Eesti Geoloogiakeskus 2001
19 EELIS andmebaas ja Keskkonnaregister

14 /50
SKEPAST [ & PUHKIM



Kiili vallas Kangru ja Luige alevikes kavandatavate arendustegevustega kaasnevate vdimalike
keskkonnamdjude kumulatiivne ja vordlev anallitis-eksperthinnang
Seletuskiri
- Sausti peakraav (Sausti oja) (registrikood: VEE1095000), mille kalda veekaitsevéénd on 10
m. Tegu ei ole avaliku ega avalikult kasutatava veekoguga.
-  Kurna oja (registrikood: VEE1093100), mille kalda piiranguvéénd on 100 m,
ehituskeeluvédnd 50 m, veekaitsevéond 10 ning kallasrada 4 m.
- Karneri oja (Kangru oja) (registrikood: VEE1093500), mille kalda piiranguvédnd on 50 m,
ehituskeeluvédnd 25 m ja veekaitsevédnd 10 m.
- Artu kraav (registrikood: VEE1093501), mille puhul ei ole tegu avaliku ega avalikult
kasutatava veekoguga.
- Nellise kraav (regitrikood: VEE1093600), mille puhul ei ole tegu avaliku ega avalikult
kasutatava veekoguga.
- Saire kraav (registrikood: VEE1095001), mille puhul ei ole tegu avaliku ega avalikult
kasutatava veekoguga.

Luige alevikus voi selle vahetus ldheduses asuvad jargmised vooluveekogud:

- Sausti peakraav (Sausti oja) (registrikood: VEE1095000), mille kalda veekaitsevédnd on 10
m. Tegu ei ole avaliku ega avalikult kasutatava veekoguga.

- Kokasoon (registrikood: VEE1094507), mille kalda piiranguvéénd on 50 m,
ehituskeeluvédnd 25 m ja veekaitsevédnd 10 m.

Kangru alevikust ca 500 m kaugusel asub Raku jarv (registrikood: VEE2006030), mille kalda
piiranguvodnd on 100 m, ehituskeeluvéénd 50 m ja veekaitsevéond 10 m.

Luige alevikust ca 450 m kaugusel asub Ratsepa jarv (registrikood: VEE2006030), mille kalda
piiranguvéénd on 50 m, ehituskeeluvdédnd 25 m ja veekaitsevodond 10 m.

Kiili vallas planeeritavad tegevused vdivad avaldada mdju pinnaveele. Kavandatavad raudteed
asuvad Saku vallas asuvast Raku jarvest ca 70 m kaugusel. Seega tuleb ehitustédde kdigus jalgida,
et veekogusse ei satuks reostust jm ehitusmaterjale ega jaatmeid. Ehitustoode ajal tuleb kasutada
tookorras olevaid ehitusmasinaid ja -seadmeid, et vaéltida veekogude reostatust klttedlide ja
ma&aardeainete teel. Peale raudteede valmimist ei ole eeldada olulist mdju pinnaveele, kuna Rail
Balticu raudteel on enamus veeremist elektrifitseeritud ning Tallinna Umbersdiduraudtee
liikluskoormus on lsna vaike. Seega ei avalda kavandatavad arendustegevused olulist negatiivset
madju pinnaveele.

Manniku liivakarjaari moju pinnaveele on kasitletud Manniku liivakarjéaari KMH aruandes.

2.3. Pinnas ja reljeef

Kiili vald paikneb Pdhja-Eesti lavamaal. Pinnamoelt on tegu tasandikulise alaga, kus maapinna
kdrgus on valdavalt 40-50 m (le merepinna, kdikudes vaga vdhe. Lavamaal on lamedaid
paekdrgendikke ning 0hukese pinnakattega lodusid. Madalamatel aladel on pinnakatteks liiv, savi
vOi turvas. Suurem osa Kiili vallast jaab Vaana joe valgalale®. Luige aleviku l&dhiimbruses asuvad
Vaela soo ja Manniku (Valdeku) raba. Kangru alevikus on valdavalt levinud leedemullad ja
sekundaarsed leedemullad?'. Luige alevikus levivaid muldasid pole Maa-ameti geoportaalis toodud
andmete kohaselt hinnatud.

Kiili vallas planeeritavad tegevused avaldavad md&ju pinnavormidele ja pinnasele. Olulisemad mdjud
pinnasele avalduvad ehitustédde kaigus. Mdju seisneb raudteede ja maantee alla jaava pinnase
kahjustumises ja selle fUusilise struktuuri muutmises. Samuti kahjustatakse ehitusperioodil raskete
masinatega tootades pinnase looduslikku struktuuri. Mehhaaniliste mdjutuste tagajarjel rikutakse
mullakihi bioloogiline ja 0©koloogiline tasakaal, kuid peale ehitustédde 16ppu taastuvad need
omadused Eesti tingimustes Usna kiirelt. Manniku liivakarjédari moju pinnasele on hinnatud Mé&nniku
lilvakarjaari KMH aruandes.

20 00 E-Konsult ,Kiili valla Gldplaneeringu keskkonnamdju strateegiline hindamine®, 2011
2! Maa-ameti geoportaal
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2.4. Roheline vorgustik

Kiili valla roheline vdrgustik on maaratud Harju maakonna teemaplaneeringuga ,Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused" (vt Joonis 10). Kiili valla Uldplaneeringuga on
maakonna tasandi rohekoridore sdilitatud ja tdpsustatud ning tdiendatud kohaliku tasandi
rohekoridoridega (vt Joonis 11).

Roheline vorgustik koosneb tuumaladest ja koridoridest, mis on Uhendatud koos funktsioneerivaks
tervikuks. Kiili valla roheline vérgustik on maakonna tasandil liialt hGre ning vorgustiku terviklikkus
on katkenud peamiselt inimtegevusest tulenevalt. Kiili valla ja selle Umbruse maakondliku
tahtsusega tuumalad on sood ja neid Umbritsevad suured metsamassiivid?®>. Kdesolevas t60s
kéasitletavate raudteede ja ristmiku rajamisega killustatakse Kiili valla rohelise vérgustiku koridori.

Kiili valla metsasid ohustab kavandatavate arendustegevustega seoses eelkdige otsene
raietegevus, kasvupinnase havimine ning pinnase niiskusreziimi muutus. Tee tehnoloogilises
voodndis hdvitatakse kdrghaljastus pdérdumatult. Rail Balticu ja Tallinna imbersdiduraudtee trassi
asukohas asub mets, kus tuleb raudteede rajamisel teostada raadamist. Rail Balticu trassi
rajamiseks raadatakse mets kuni 50 m* koridoris. Samuti tuleb raudteede ja tugimaantee nr 15
ristumiskohas ristmiku rajamiseks teostada raadamine. Metsad, kus tuleb teostada raadamine
kuuluvad riigile (riigimetsa eraldised)®*.

Peale selle vdib metsa raadamine pohjustada juurdepaasuprobleeme, tekitades liikumisbarjaari
metsamassiivi sees. Ligipdds metsamassiividele tuleb tagada, ent ligipdasud vdivad teatud
asukohtades pikeneda.

Tallinn-Rapla-Tlri tee ja Kurna oja vahel paiknev metsaala on soOraliste ja vaikeimetajate elupaik
ning oluline suurimetajate liikumiskoridor, mis (ihendab Ulemiste jarve rohevdrgustiku tuumalaga.
Suurimetajate labipdasu tagamiseks planeeritakse piirkonda (Kiili ja Rae valla piirile/piirkonda)
6kodukt?.

;g:g roheline vorgustik (tuumalad ja
rohekoridorid)

22 Kiili Vallavalitsus ,Kiili valla tldplaneering®, 2012,
http://www.kiilivald.ee/ehitus-ja-planeerimine/uldplaneering

23 Rail Baltic ,Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne®, 2017

24 Metsaportaal

25 Rail Baltic: ,Harju maakonnaplaneering Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks", 2016,
http://railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud/category/283-harjumkp-avalik-valjapanek
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Joonis 10. Rohelise vorgustiku alad Kiili valla piirkonnas?®
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Joonis 11. Roheline vorgustik Kangru aleviku piirkonnas?’
Uldplaneeringuga maératakse rohevdrgustiku sailimist ja toimimist tagavad tingimused:

- Tugialadel ja koridoridel vOib arendada tavapéarast, rohevdrgustikuga arvestavat
majandustegevust, va vaartuslikud margalad, veekogude kaldaalad, vaariselupaigad,
kaitsealad, I ja II kategooria kaitsealuste liikide elupaigad ja teised seadusest tulenevate
piirangutega alad.

- Looduslike ja poollooduslike alade osatdhtsus tuumalas ei tohi langeda alla 90%.

- Vaga oluline on sdilitada tuumalade &arealad, mis on loodusliku vdi poolloodusliku
maakasutusega alad, mis kilgnevad tuumalaga.

- Metsamaa raadamine rohelise vorgustiku tugialadel ja koridoridel pole lubatud va maavara
kaevandamise lubadega madratud aladel. Muudel juhtudel raadamise vajadusel tuleb maa
sihtotstarbe muutmiseks koostada Uldplaneeringut muutev detailplaneering koos
keskkonnamdju strateegilise hindamisega, mille algatamisest vdib omavalitsus keelduda.
Kaitstavate liikide elupaikades ja maastikukaitsealadel on raadamine keelatud.Rohelise
vorgustiku metsades raiumisel tuleb eelistada valikraie printsiipi.

26 Harju Maavalitsus ,Harju maakonnaplaneering 2030+", 2018, http://www.maavalitsus.ee/harju-
maakonnaplaneering

27 Kiili Vallavalitsus ,Kiili valla tildplaneering®, 2012,
http://www.kiilivald.ee/ehitus-ja-planeerimine/uldplaneering
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- Tiheasustusalal asuvaid Uksikpuid, va kasvav mets metsaseaduse tahenduses ja viljapuud,
tohib raiuda kohaliku omavalitsuse loa alusel.

- Arendustegevuste puhul, mis muudavad maa sihtotstarvet vGi kavandavad olulise
keskkonnamdjuga joonehitisi, samuti looduslike veekogude 0Ogvendamisel, tuleb
keskkonnamoju hindamisel tahelepanu poorata rohevorgustiku toimimisele.
Detailplaneeringuga peab kaasnema maakasutust tasakaalustav maastikukaitselisi
abindusid kavandav maastikuplaneerimine.

- Vaiksemate loomade rannuteed lle pdhimaantee ja raudtee on vdimalik tagada truupide
kaudu teetammis. Suurulukid paasevad Ule raudtee, pOhimaantee aares vOib nende
lilkumist suunata. Uue pdhimaanteetrassi planeerimisel tuleb pdhiprojektis eraldi kasitleda

loomade liikumisteid lahtuvalt  rohelisest  vorgustikust. Arvestada  vOimalike
konfliktikohtadega ja kavandada vajalikud abindud loomade ohutute liikkumisvdimaluste
sailimiseks.

Uute tehniliste rajatiste kavandamisel tuleb konfliktikohti kasitleda igal konkreetsel juhul eraldi ning
anallisida konflikti vOimaliku md&ju ulatust. Rohelise vorgustiku sailimiseks tuleb kavandada ja
realiseerida vajalikud abindud. Juhul kui konflikti arahoidmine osutub vdimatuks ning sellega vdib
looduskeskkond oluliselt kannatada, siis kavandatav tegevus pole vdimalik ilma leevendavate
abindudeta®.

Rail Balticu raudtee rajamisega seotud md&ju rohevdrgustikule on kasitletud Rail Balticu
maakonnaplaneeringute keskkonnamdju hindamise aruandes.

2.5. Kaitstavad loodusobjektid ja Natura 2000 vorgustiku alad?®

Kangru ja Luige alevike vahetus laheduses pole Uhtegi kaitstavat loodusobjekti ega Natura 2000
vorgustiku ala (vt Error: Reference source not found).

Rail Balticu ja Tallinna Umbersdiduraudteele 1dhim kaitsealune objekt on Maénniku kore ja
kivisisaliku puUsielupaik, mis asub raudteest ca 340 m kaugusel. Nimetatud pusielupaik asub
Manniku liivakarjaari territooriumil. Pisielupaiga suurimaks ohuks on kaevandamistegevuse
tagajarjel sobivate sigimispaikade kadu, kuna kaesolevaks ajaks on suur osa kdre pusielupaigast
ara kaevandatud ning endiste sigimis- ja toitumisalade asemel on niid jérv, kus kored elada ei
saa.

KOre asustab paikesele avatud ja vahese taimestikuga liivaalasid ning sigib madalaveelistes
lompides. Seega ei ole olemasolevate jarvede slvendamine kore asurkonnale ohuks. Kore
asurkonda ohustab sdilinud sigimisalade &rakaevandamine voi neile aladele valel Vviisil
vdljapumbatava liiva ladustamine.

Manniku liivakarjdéaris toimuva kaevandamise tdpsemat mdoju kaitstavatele loodusobjektidele on
kasitletud Manniku liivakarjdari KMH aruandes. Kaevandamise mdju kore pusielupaigale saab
leevendada kui kdre pulsielupaiga piires maismaa sailitatakse, olemasolevate sigimisalade kvaliteeti
parandatakse ning voetakse leevendusmeetmena kasutusele kompensatsioonialade rajamine, et
koredel tekiks voimalus liikuda uutesse elupaikadesse. Lisaks sellele tuleb véltida liiva ladustamist
sigimisaladele ning tagada tuleb vahemalt 50 m puhver liiva ladustamiskoha ning sigimisveekogu
vahel®°,

28 Kiili Vallavalitsus ,Kiili valla tldplaneering®, 2012,
http://www.kiilivald.ee/ehitus-ja-planeerimine/uldplaneering

*° EELIS andmebaas

30 00 Inseneribiiroo STEIGER ,Tallinna-Saku liivamaardla Manniku liivakarjaari siivendamisega kaasneva
keskkonnamdju hindamise (KMH) aruanne", 2014
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2.6. Ajaloo-, kultuuri voi arheoloogilise viaartusega alad*!

Kdesolevas eksperthinnangus kasitletava uuringuala léhedusse ei jaa uUhtegi kultuurimalestist.
Kangru alevikus asub parandkultuuriobjekt NOmme metsavahikoht (registreerimisnumber:
304:VKK:001). Objekti tulbiks on vahtkondade kordonid ning objekti ulatus on 50 m. Objekt on
hasti voi vaga hasti sailinud. Rohkem péarandkultuuriobjekte Kangru ja Luige alevike territooriumile
ei jaa, seega puudub kavandatavatel tegevustel oluline md&ju Kangru ja Luige alevike
kultuurimalestistele ja parandkultuuriobjektidele.

31 Maa-ameti geoportaal
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3. Mirauuring

3.1. Miiratasemete arvutamise ja hindamise metoodika ja
sisendandmed

Mira modelleerimine teostati spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 7.4. Raudtee mira arvutamiseks
kasutati arvutusmeetodit Nordic Prediction Method for Train Noise (NMT 1996), liiklusmira
arvutused teostati arvutusmeetodiga NMPB-Routes-96 ning toédstusmira arvutused teostati
arvutusmeetodiga ISO 9613-2: 1996.

Mlratasemete arvutused teostati 2 meetri kdrgusel maapinnast, mis iseloomustab inimese
kuulmise kdrgust. Miratasemete arvutussammuks on 20 m x 20 m ning mirakontuurid on esitatud
5 dB kaupa. Uuringualas levivate miratasemete m&aramiseks kasutati kolmemddtmelist
maastikumudelit, millele lisati piirkonna hoonestus koos kontuuride ja kdrgustega ning muraallikad.
Alusjooniste ja korgusandmete puhul kasutati Maa-ameti kaardiserveri 2018. aasta andmeid.
Kangru alevikus asub Karukella ténava ridaelamute ja maantee vahel muravall, millega arvestati
mura modelleerimisel.

Miraleviku modelleerimisel ei arvestatud haljastusega kirjeldamaks mira levikul v&imalikku
ebasoodsaimat olukorda, samuti on talvisel perioodil lehtpuude ning hekkide miirakaitse efekt
minimaalne. Maakatte koefitsiendina kasutati SoundPLAN-is sisalduvaid tegureid: veekogudele anti
koefitsendiks 1 ning Ulejaéanud alad defineeriti segaaladena koefitsendiga 0,6. Peegelduste arvuna
kasutati 0.

Miraarvutustes kasutakse miuraindikaatoritena siseriiklikke muraindikaatoreid Lq ja L., mis
iseloomustavad vastavalt pdevase (kl 7-23) ja dise (kl 23-7) ajavahemiku keskmisi ekvivalentseid
muratasemeid.

Projektala Umbruses paiknevad olemasolevad elamualad maarati vastavalt keskkonnaministri
16.12.2016. a maarusele nr 71 ,ValisGhus leviva miira normtasemed ja mirataseme moodtmise,
maaramise ja hindamise meetodid® II kategooria alaks. Miratasemete hindamisel kasutati
keskkonnaministri 16.12.2016. a madruses nr 71 esitatud mira piirvaartusi (vt ptk 3.2).

3.1.1. Rail Balticu raudtee

Raudteetranspordist tuleneva mira teke soltub rongi tiibist, liiklussagedusest ja -kiirusest ning
rongi pikkusest. Raudteetransport on miira moistes joonallikas.

Rail Balticu raudteemira modelleerimise jaoks vajalikud sisendandmed saadi Rail Balticu
maakonnaplaneeringute keskkonnamoju strateegilise hindamise aruande raames labiviidud mira ja
vibratsiooni hindamise uuringust. Uuringus toodud parameetrid vGeti mira modelleerimise aluseks
(vt Tabel 1).

Arvutusmeetodina kasutati PGhjamaade rongimira arvutusmeetodit Nordic Prediction Method for
Train Noise (NMT 1996), mis sisaldab andmeid nii reisirongide kui ka erinevate diisel- ning
elektrimootoriga kaubarongide kohta. Kaubarongide miira modelleerimisel kasutati rongitilpi S-
GoodsDi, kiir- ja regionaalrongide miramodelleerimisel rongittitpi X60.
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3.1.2. Perspektiivne Tallinna iimbersoiduraudtee

Raudteetranspordist tuleneva mira teke soltub rongi tidbist, liiklussagedusest ja -kiirusest ning
rongi pikkusest. Raudteetransport on miira moistes joonallikas.

Tallinna Umbersdiduraudtee kohta on Harju maakonnaplaneeringu 2030+ kohaselt olemas kaks
trassikoridori  alternatiivi. Kdaesolevas eksperthinnangus arvestati mira modelleerimisel
trassikoridori alternatiiviga, mis paikneb Rail Balticu raudteega samas trassikoridoris. Mura
modelleerimise mudelisse lisati Umbersdiduraudtee trass paralleelselt Rail Balticu trassiga
(tiheasustusaladest eemale).

Mira modelleerimise sisendandmed liikluskoormuse kohta saadi Statistikaameti andmebaasist®.
Rongi tlilbiks valiti Eesti raudteedel kasutatav vanemat tllpi kaubarong. Rongide keskmiseks
liikumiskiiruseks valiti 31,6 km/h, mis on tanasel paeval Tallinn-Paldiski suunal liikuvate rongide
keskmine sdidukiirus. Rongide keskmine pikkus margiti analoogsena Rail Balticu raudteel liikuvate
kaubarongide pikkusega.

3.1.3. Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri

Autotranspordist tuleneva mira teke soltub sodidukitlitibist, liiklussagedusest ja -kiirusest ning
teede seisukorrast. Autotransport on mira mdistes joonallikas.

Liiklusmira modelleerimisel kasutati Maanteeameti poolt 2017. aasta liiklusloenduse andmeid
tugimaanteel nr 15> (vt Tabel 2). Sdiduautode ja raskeliikluse osakaalu 66pdevane jagunemine on
saadud Maanteeameti poolt tellitud uuringust ,Pusiloenduspunktide liikluskoosseisu ja liikluse
uuring™* (vt Tabel 3).

Liiklusloenduse andmetel oli 2017. aastal tugimaantee nr 15 km 4,553-5,303 AKOL®® 13 289,
millest 95% moodustasid sdiduautod ja pakiautod, 3% raskeliiklus ja 2% autorongid; km 5,303-
8,991 AKOL 8 986, millest 97% moodustasid sdiduautod ja pakiautod, 2% raskeliiklus ja 2%
autorongid; km 8,991-15,470 AKOL 8 802, millest 95% moodustasid sdiduautod ja pakiautod, 2%
raskeliiklus ja 3% autorongid.

Kurna-Tuhala tee ristmiku liikluskoormused saadi Kangru teel Kiili Vallavalitsuse tellimusel 2017.
aasta 37. nadalal labiviidud liiklusloenduse tulemuste (vt Tabel 2 ja Tabel 4). Liiklusloenduse
tulemused saadi kaesoleva t66 tellija (Kiili Vallavalitsus) kaest.

Mira modelleerimisel kasutati liikluskiirusena piirkiirust 70 km/h, rampidel ja Kangru tee alguses
50 km/h ning ringristmikel 30 km/h.

32 Statistikaameti andmebaas: http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?
ma=TS38&ti=RONGILIIKLUS+%DCLE%2DEUROOPALISE+RAUDTEEV%D5RGU+L%D5IKUDEL&path=../
Database/Majandus/22Transport/06Raudteetransport/&lang=2

33 Maanteeamet, 2017. aasta loendusaruanne, Lisa 6 — liiklussagedus tugimaanteedel,
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Liiklusloendus/2017a/
7_lisa_6_sagedused_2017.pdf

34 Maanteeamet, ,Pisiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring®, 2016
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/plp_liikluskoosseis_ja_kiirused_erc-6-2016.pdf

35 AKOL - aasta keskmine 66paevane liiklussagedus
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3.1.4. Manniku liivakarjaar3®

Manniku liivakarjaaris on muraallikateks seal statsionaarselt téd6tavad masinad (punktmuraallikad)
ning karjaaritransport. Statsionaarselt t6é6tavate masinate mira modelleerimiseks on vaja teada
nende tudpi, paiknemist karjaaris ja nende helivdimsustasemeid. Manniku liivakarjaaris tootavate
seadmete  helivdimsustasemed saadi Tallinn-Saku liivamaardla M&anniku liivakarjaari
slivendamisega kaasneva keskkonnam@ju hindamise (KMH) aruandest (vt Tabel 5).

Tabel 5. Manniku liivakarjaaris kasutatavad masinad ning nende tekitatavad
helivoimsustasemed

.. . Helivoimsustase
Miiraallikas
Lwa, dB

Pinnasepump- Kasuliku kihi GRU-1600/25a
siivendaja kaevandamine HY400B + EXHY35/2
Kasuliku kihi Komatsu 240 103
Ekskavaator kaevandamine,
laadimistdod Komatsu 290 104
d q Volvo L9OF 105
Laadimistd6d,
Kopplaadur eriotstarbelised t&6d Volvo L110F 106
Volvo L220G 109
Buldooser Eriotstarbelised t6od, Komatsu D 61 107

planeerimistddd

Manniku liivakarjdaris kasutatavate seadmete ja masinate mira modelleerimiseks paigutati
muraallikad mudelis voimalikult Kangru aleviku lahedale. Modelleerimisel arvestati perspektiivse
olukorraga ning seega arvestati, et 2018-2026. aastal kaevandatav ala (vt Joonis 6) on juba ara
kaevandatud ning vastav ala on vee all. Pinnasepump-siivendaja paigutati mudelis vdimalikult
Kangru vallas paiknevate elamute ldhedale (vt Joonis 7). Ulejdanud karjééris kasutatavad seadmed
paigutati mudelis Kangru alevikule voimalikult lahedal paiknevale hiidropuistangule.

Terviseameti poolt 28.07.2017-30.07.2017 Karukella tn 4 maa-alal ning 17.04.2015 karjaari piiril
ja Kanarbiku tn 2 elamuala juures tehtud mira modtmiste pdhjal on pinnasepump-siivendaja poolt
tekitatav mira madalasageduslik® ning kdige kérgemad miratasemed levivad sagedusel 80 Hz.
Seega teostati modelleerimine ka madalasageduslikule mirale. 2014. aastal koostatud Tallinn-Saku
liivamaardla Manniku liivakarjdari stivendamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruande
kohaselt voib toodangu maht tulevikus (peale 2014. aastat) olla ca 350 000 t. Sellise toodangu
mahu korral toimub karjaarist valjavedu tunnis keskmiselt 34 korda ning paevas 274 korda (edasi-
tagasi sOitu). Véljavedu toimub mdodda karjaérisisest teed (kruusakattega tee) ning sealt edasi
mooda Silikatsiidi tanavat Valdeku ténavani. Liiva edasine vedu sdltub tellimuse asukohast.

Liikluskoormuse arvutamine Silikatsiidi teel ja Valdeku teel ei ole otstarbekas kuna need asuvad
uuringupiirkonnast sellisel kaugusel, et ei avalda sellele moju (vt Joonis 12). Seega modelleeritakse
mura vaid karjaarisisese valjaveotee kohta, mis asub Kiili valla kilje all.

36 0U Inseneribiiroo STEIGER ,Tallinna-Saku liivamaardla Manniku liivakarjaari siivendamisega kaasneva
keskkonnamdju hindamise (KMH) aruanne", 2014

37 Madalasageduslik mira on sagedusvahemikku 10-200 Hz j&&v heli, https://www.envir.ee/et/mura-
pohimoisted
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3.2. Oiguslik raamistik

Eestis on mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamute ning Uhiskasutusega hoonete sees ja
nende hoonete vaélisterritooriumil kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016 ma&arusega nr 71
»,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme moOtmise, madramise ja hindamise
meetodid®. Maaruse ndudeid tuleb tdita linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide
koostamisel, samuti miratekitavate ettevotete paigutamisel elamutesse ja muudesse hoonetesse.

Mira normtasemete kehtestamisel lahtutakse:
1) paevasest (7.00-23.00) ja odisest (23.00-7.00) ajavahemikust;

2) miraallikast: auto-, raudtee- ja lennuliiklus, veesdidukite liiklus, tdédstus-, teenindus- ja
kaubandusettevotted, spordivaljakud ja meelelahutuspaigad, ehitustédd, elamute ja
Uldkasutusega hoonete tehnoseadmed, naabrite mira (olmemtra);

3) mira iseloomust: pilsiva voi muutuva tasemega mira.

Mirakategooriad maaratakse vastavalt tldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:

I kategooria - virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad;

II kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamu maa-alad,
rohealad;

III kategooria - keskuse maa-alad;
IV kategooria - Uhiskondlike hoonete maa-alad.

Atmosfaaridhu kaitse seaduse®® kohaselt jaotatakse mira normtasemed (vt Tabel 6) jérgmiselt:

. miira piirvadrtus - suurim lubatud muratase, mille Gletamine pdhjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille Gletamisel tuleb rakendada mira vdahendamise abindusid;

. miira sihtvaartus - suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel.

38 Keskkonnaministri 16.12.2016 maarus nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja mirataseme md&tmise,
maadramise ja hindamise meetodid", eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122016027

3 Riigikogu seadus RT I, 05.07.2016,1 ,Atmosfaaridhu kaitse seadus"; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/1231220160027?leiaKehtiv
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Tabel 6. Liiklus- ja todstusmiira normtasemed (Lpa.q 1, dB, paeval/66sel)*°

I kategooria II kategooria III kategooria IV kategooria

Liiklu = Toostu Liiklus Toostus = Liiklus  Toostu = Liiklus = Todstu

60/55 65/55 65/55

Miira piirvdartus | 55/50 55/40 60/45 ! 65/50 65/50
P 65'/60" 70 1/60 70'/60!

Miira

sihtvaartus 50/40

45/35 55/50 50/40 60/50 55/45 60/50 55/45

! miratundliku hoone teepoolsel kiljel
Uhe vdi samaaegselt mitme miiraallika tekitatud miira ei tohi iletada normtaset.

Pidevat mirataset 65 dB peetakse (ldjuhul talutava mira Glempiiriks. 70 dB taustamiira raskendab
konet ja sellest arusaamist. Pidev viibimine lle 75 dB tugevusega miuratsoonis vOib pdhjustada
tervisehdired. Tervisele otseselt kahjulikuks peetakse kestvat mira tugevusega ule 85 dB.

Kaesolevas uuringus vaadeldakse nii liiklus-, kui ka té6stusmiura. Kui mira piirvaartust lletatakse,
siis tuleb rakendada meetmeid miira vahendamiseks.

Vastavalt keskkonnaministri ma&arusele nr 71 ei tohi to6stusmiira maksimaalne helirbhutase
vastava mirakategooriaga aladel LpA,max lletada mira normtaset rohkem kui 10 dBA.

Valitingimustes madalsagedusliku mira helirdhutasemete osas riiklik regulatsioon puudub.
Madalsagedusliku mira soovituslikud tasemed oisel ajal siseruumides on kehtestatud
sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42** ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes
ning Uhiskasutusega hoonetes ja miira mootmise meetodid".

3.3. Miira modelleerimise tulemused ja hinnang miira mojule

Mira modelleeriti Kiili vallas Kangru ja Luige alevikes Rail Balticu raudtee, Tallinna
Umbersodiduraudtee, tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri, Kurna-Tuhala tee ristmiku ning Manniku
lilvakarjaari koosmdju kohta. Modelleerimine teostati Kangru alevikus kahe Kurna-Tuhala tee
ristmiku lahenduse kohta.

Mira modelleerimise tulemusena selgus, et 2029. aastal ei ole Kangru alevikus kdikide vaadeldud
muraallikate  koosmG&ju tulemusena miratasemete piirvaartused Gletatud ei Harju
maakonnaplaneeringu ega MTU Kangru Kiila Seltsi pakutud ristmikulahenduse korral (vt Tabel 7).
Kill aga on méargata MTU Kangru Kiila Selts ristmiku lahenduse korral miiratasemete vahenemist
teede laheduses paiknevate eluhoonete teepoolsetel fassaadidel.

Tabel 7. 2029. aastal miiratasemed eluhoonete teepoolsetel fassaadidel Kangru alevikus,
2 m korgusel maapinnast

Kinnistu nimi, Miiratase Harju Miiratase MTU

katastriiliksuse maakonnaplanee- Kangru Kiila Selts ;l:)?_:::ads::r:
number ringu ristmik, dB ristmik, dB !
Pieval '(()Iozs;! Pieval Oosel Liiklusmara:
kl 7-23 7 kl 7-23 kl 23-7 60/55
a2
1 Kangru tee 30, S 62,1 50,5 60,5 49,0 65%/60

30401:001:1961

40 Keskkonnaministri 16.12.2016 maarus nr 71 ,Vélisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme m&dtmise,
maadramise ja hindamise meetodid", eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122016027

4! Sotsiaalministri 04.03.2002 maarus nr 42 ,Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mootmise meetodid", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/108022017004

42 Lubatud mura normtase hoone teepoolsel kiiljel
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K|nn|st_l:|_ nimi, Miiratase Harju Mi.iratas__e MTU Lubatud miira
katastriliksuse IMEELCHLGEDIELEED Kangru Kiila Selts normtase. dB
number ringu ristmik, dB ristmik, dB !
Kangru tee 29, 62,5 50,8 62,2 50,4
2 30401:001:1856 NE
Kasteheina tn 36, 58,8 49,2 58,9 49,3
3 30401:001:1395 N
Kullerkupu poik 5, 61,1 52,3 54,5 50,1
4 30401:001:0070 N
Kullerkupu poik 1, 62,2 53,2 55,1 50,8 Todstusmiira:
5 30401:001:0106 N 60/45
Viljandi mnt 75, 63,8 54,4 63,5 54,2
6 30401:001:2106 W

Luige alevikus jaavad miratasemed hoolimata Kurna-Tuhala tee ristmikulahendusest samaks.
Mlratasemete modelleerimise tulemused Luige alevikus on toodud Error: Reference source not
found. Tabeli pdhjal on naha, et kinnistu Jarve tn 2, 30402:001:0006 juures on mira
normtasemed 2029. aastal Uletatud nii paeval kui ka 66sel. Tegu on toitlustusasutusega Luige
Kiirtoit.

Tabel 8. 2029. aastal miiratasemed eluhoonete teepoolsetel fassaadidel Luige alevikus, 2
m korgusel maapinnast

2035.a

Miiratase e
eluhoonete normtase,
teepoolsetel dB
fassaadidel, dB

Pideval Oosel
kl 7-23 kI 23-7

Lubatud

Kinnistu nimi,

katastriiiksuse number

_ Liiklusmira:
7  Tulbi tn 32, 30403:001:0150 W 60,9 52,1 60/55
Vambola tn 4, 60,4 51,7 3
8  30403:002:0060 W 65%/60
Vambola tn 6, 60,2 51,5
9 30403:002:0050 W Tédstusmiira
Vambola tn 16, 59,1 50,5 :
10 30403:003:0220 W 60/45
Vambola tn 18, 60,3 51,6
11  30403:003:0210 W
Vambola tn 20, 59,3 50,5
12 30403:003:0200 W
Vambola tn 24, 60,3 51,4
13 30403:003:0280
14 Jarve tn 2, 30402:001:0006 E 69,1 58,4
Vambola tn 28, 60,1 51,2
15 30403:003:0030 SW
16 Tasuja tn 2, 30403:004:0010 w 61,4 52,1
17 Tasuja tn 4, 30403:004:0020 W 62,0 52,8
18 Tasuja tn 6, 30403:004:0030 W 62,3 53,0
19 Tasuja tn 8, 30403:004:0040 W 61,9 52,5
Tasuja tn 10, 61,7 52,5
20 30403:004:0050 W
Tasuja tn 14, 61,2 52,1
21 30403:004:0070 W
22 Kuuratn 2, 30401:001:0522 W 60,9 52,0
23 ROOMu tn 6, 30404:004:0230 W 59,7 51,2
24 ROOmMu tn 8, 30404:004:0240 W 60,2 51,3

43 Lubatud mura normtase hoone teepoolsel kiiljel
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2035.a
" Lubatud
Kinnistu nimi, Miratase miira
katastriliksuse number eluhoonete normtase,
teepoolsetel dB
fassaadidel, dB
R&&mu tn 10, 59,8 51,2
25 30404:004:0250 W
RGGmu tn 20, 61,9 52,7
26 30404:004:0300 W

Viljandi mnt 160,
30402:001:0082

28 Onne tn 18, 30404:005:0430 W 57,9 49,0

Viljandi mnt 111,
30402:001:0110

27 E 61,9 51,2

29 w 63,8 54,3

Piirvaartusi Uletavad miratasemed (>60 dB) levivad vaba helivdlja tingimustes pdevasel ajal
maanteest kuni 78 m kaugusele ning raudteest kuni 84 m kaugusele. Qisel ajal levivad piirvaartusi
Uletavad miratasemed raudteest kuni 110 m kaugusele.

Erinevate arendustegevustega kaasneva mira koosmdju hinnati lisaks ka olukorras, kus
pinnasepump-siivendaja mira on madalasageduslik. Modelleerimise tulemusena selgus, et
pinnasepump-sivendaja miratasemed on madalasagedusliku mira (80 Hz) Ileviku korral
vdiksemad, kui miratasemed keskmise sagedusega mira (500 Hz) leviku korral. Miratasemed
eluhoonete teepoolsetel fassaadidel jdid samaks pinnasepump-siivendaja keskmise ja
madalasagedusliku muira leviku korral. Miratasemed on madalasagedusliku mira modelleerimisel
vdiksemad kuna mira modelleerimise tulemusel saame mira hinnatud taseme, mis on A-
korrigeeritud. A-korrektsiooni kasutatakse mirataseme hindamiseks, mis on ldhedane kdrva
karakteristikule (mura tase on korrigeeritud sellisele tasemele nagu inimene seda kuuleb) - see
tdhendab, et madalate sageduste osakaal on vdiksem kui keskmiste ja kdrgemate osakaal*.

3.4. Jareldused ja leevendusmeetmed

Mlratasemete vahendamiseks on soovitav rajada tugimaantee nr 15 ja kdrvalmaantee nr 11115
ristumine MTU Kangru Kiila Seltsi poolt véljapakutud ristmikulahenduse jargi. MTU Kangru Kiila
Selts poolt valjapakutud ristmikulahenduse korral vahenevad miratasemed Kangru alevikus
teedarsete eluhoonete teepoolsetel fassaadidel paevasel aja keskmiselt 4,2 dB vorra ja oGisel ajal
1,1 dB vorra.

Rail Balticu ja Tallinna iimbersdiduraudtee asuvad Kangru ja Luige alevikest sellisel kaugusel, et ei
pohjusta juba seal levivate miratasemete tdusu. Raudteemiira tasemed on disel ajal kdrgemad
ning levivad raudteetrassist kaugemale, kuna enamus kaubaronge sdidavad oGisel ajal. Ent ka disel
ajal raudteeliikluse poolt tekkiv mira ei levi Kangru ja Luige alevikes asuvate eluhooneteni.

Manniku liivakarjaarist levib mira vaid pdevasel ajal. Mliratasemete modelleerimise tulemusena ei
levi karjaarimura Kangru ja Luige alevikeni. Samas on Kangru aleviku elanikud hairitud karjaaris
todtava pinnasepump-siivendaja tddst. Pinnasepump-siivendaja pOhjustatud miratasemeid on
Kangru alevikus varasemalt Terviseameti poolt ka mdddetud, ent mddtmistulemuste pdhjal on
samuti selgunud, et miratasemed ei Uleta keskkonnaministri madrusega nr 71 kehtestatud
normtasemeid. Manniku liivakarjaari sisene tee ning muude kaevandamisel kasutatavate seadmete
ja masinate mira ei levi Kangru alevikus paiknevate eluhooneteni.

Sellegipoolest on tegu on elanikke hairiva miraga. Mira hairivuse tase varieerub ning ei ole
elanikkonna suhtes Uhtne (teatud inimesi hairib rohkem, teisi jalle véhem). Mira hairivusel on
kahjulikke mojusid isiku sooritus-, t66- ja tegevusvoimele ning elukvaliteedile. Hairivus vdib samuti

4 T, Lahti, Ympdristonsuojelu. ,Keskkonnamiira hindamine ja mura leviku tokestamine. Keskkonna-alane
kasiraamat" Okokratt, 2008
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pdhjustada stressi ja sellest tulenevaid tervisele kahjulikke md&jusid, muuta organismi

vastuvotlikuks hairetele ja suurendada haigestumist®®. Hairivuse lheks pdhjuseks vGib olla see, et

tegu on madalasagedusliku miraga. Madalasageduslik mira pohjustab hairivust palju madalama
helitugevuse korral, kui teistel sagedustel leviv mira*.

Mira modelleerimise tulemused on esitatud A-korrigeeritud miratasemetena. A-korrektsiooni
kasutatakse mirataseme hindamiseks, mis on ldhedane korva karakteristikule - see tahendab, et
madalate sageduste osakaal on vaiksem kui keskmiste ja kdrgemate osakaal*’. Mira leviku
modelleerimisel kasutati A-korrektsiooni, kuna labi selle selgub mira hinnatud tase, mida saab
vorrelda kehtestatud piirnormidega (keskkonnaministri maarus nr 71). Ent A-korrigeeritud
muratase alahindab madalasagedusliku mira levikut. Madalasagedusliku mira hindamiseks
kasutakse C-korrektsiooni*®. C-korrektsiooni kasutades jéavad miratasemed ldhimate eluhoonete
(Rukkilille tanava elamud Kangru alevikus) juures vahemikku 45-50 dB ning A-korrektsiooni
kasutades vahemikku 40-45 dB. Kdesolevas mirauuringus ei kasutatud C-korrektsiooni, kuna selle
pohjal saadud tulemusi ei saa vorrelda keskkonnaministri maaruses nr 71 kehtestatud
piirnormidega. Madalasagedusliku mira leviku kohta valitingimustes ei ole kehtestatud piirnorme
(piirnormid on kehtestatud vaid siseruumide mdurale).

Seadme miuira pohjustab hairivust toopaevadel kell 7.30-17.00 ning puhkepdevadel kell 8.00-
17.00. Talvekuudel, kui veekogud on jaatunud, kaevandustegevust ei toimu. Mira hairivuse
leevendamiseks on soovitatav pinnasepump-sivendajat puhkepdevadel ja puhadel mitte t66s
hoida. Selle ja muude leevendusmeetmete rakendamiseks tuleb Silikaat AS-I ja Kiili Vallavalitsusel
teha vastavat koostddd.

4> Okokratt ,Keskkonnamiira mdjud®, 2010,
http://www.okokratt.ee/myra2010/esitlused/Myra_moju_tervisele.pdf

46 R.N. Vasudevan, H.G. Leventhall, ,A study of annoyance due to low frequency noise in the home", 1982,
https://waubrafoundation.org.au/wp-content/uploads/2014/08/Vasudevan-Leventhall-Annoyance-LFN.pdf
47 T, Lahti, Ymparisténsuojelu. ,Keskkonnamiira hindamine ja miira leviku t8kestamine. Keskkonna-alane
kasiraamat" Okokratt, 2008

8 Sotsiaalministri 04.03.2002 maarus nr 42 ,Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uihiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/108022017004
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4. Vibratsioon

4.1. Oiguslik raamistik

Eestis on vibratsiooni levik reguleeritud kahe maarusega:

1) Vabariigi Valitsuse 12.04.2007 ma&arus nr 109* ,Tootervishoiu ja tddohutuse noduded
vibratsioonist mdjutatud tddkeskkonnale, tookeskkonna vibratsiooni piirnormid ja
vibratsiooni mdotmise kord". Nimetatud madruses on satestatud tédkeskkonna vibratsiooni
piirnormid, vibratsiooni mootmise kord ning tédandja kohustused vibratsioonist tingitud
terviseriskide valtimiseks voi vahendamiseks. Kuna antud maarus kasitleb eelkdige seda
vibratsiooni, millega inimene puutub kokku igapdevaselt oma tédkohas ning on pdhjustatud
téokoha spetsiifikast ldhtuvalt, siis ei saa antud maaruses esitatud vibratsiooni piirnorme
siduda kaesolevas uuringus vaadeldavate arendustegevustega seotud vibratsiooniga.

2) Sotsiaalministri 17.05.2002 maarus nr 78% ,Vibratsiooni piirvdartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mdotmise meetodid". Nimetatud maarusega on
kehtestatud inimeste tervisekahjustuste ja ebameeldivate aistingute valtimiseks
Uldvibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
modtmise meetodid. Vibratsiooni piirvaartused elamutele on esitatud alljargnevas tabelis
(vt Tabel 9).

Tabel 9. Vibratsiooni piirvaartused pdevasel (7-23) ja oisel (23-7) ajal

Vibrokiirenduse tasemete
Hooned ja ruumid piirvaartused, dB
(paeval/o0sel)

Olemasolevad

Elamute, Ghiselamute ja
hoolekandeasutuste, koolieelsete 82/79
lasteasutuste elu-, rihma- ja magamistoad

Projekteeritavad

Elamute, Uhiselamute ja
hoolekandeasutuste, koolieelsete 79/76
lasteasutuste elu-, riihma- ja magamistoad

4.2. Vibratsiooni tekkimine ja levimine

4.2.1. Rail Balticu raudtee ja Tallinna iimbersoiduraudtee

PShiline vibratsiooni teke piirkonnas on seotud rongiliiklusega. Rongiliiklusest pdhjustatud
vibratsioon levib jargnevalt: liikuva rongi massist tingitud vibratsioon kandub edasi ratastele,
rattad kannavad vibratsioonienergia edasi rédpale ning liipritele, raudtee alune taitematerjal ehk
ballast summutab vibratsiooni edasist levikut, kuid mingi osa kandub siiski edasi maapinnale.
Vibratsioon vdib pinnase kaudu levida hooneteni kandudes edasi hoone konstruktsioonidesse voib
pohjustada lokaalset mira teket ning sellega kaasnevat lisahairingut.

® vabariigi Valitsuse 12.04.2007 maarus nr 109 ,Téétervishoiu ja tédohutuse nduded vibratsioonist m&jutatud
todkeskkonnale, tédkeskkonna vibratsiooni piirnormid ja vibratsiooni mddtmise kord", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/12819465

50 Sotsiaalministri 17.05.2002 maarus nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes
ning vibratsiooni modtmise meetodid", eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/110061
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Kergema konstruktsiooniga struktuuride (eelkdige aknaklaaside) vibreerimist vdivad pdhjustada ka

intensiivne mira. Uldiselt on inimesed enam héiritud just juhtudel, kus samaaegselt esinevad nii
mirahairing kui ka tajutav vibratsioon.

Suurem vibratsiooni teke kaasneb Uldjuhul massiivsete ning pikemate kaubarongide liikumisega kui
reisirongide puhul, mis liiguvad samal kiirusel. Samas on rahvusvaheliste reisirongide sdidukiirus
oluliselt suurem kui kaubarongidel (220 vs 80 km/h), seega on reisirongide liikumisega kaasnev
vibratsioon vdhemalt sama oluline, kui kaubarongide puhul®?,

Vibratsiooni levimisel mangib kdige olulisemat rolli raudtee all oleva pinnase iseloom ja pinnakatte
paksus. Pehme pinnase (savi) puhul levib vibratsioon oluliselt kaugemale kui tugeva pinnase puhul.
Samuti mdjutab vibratsiooni hajumist pinnase niiskus ja aluspdhjakivimite sligavus. Vibratsiooni
levimist takistavad kuivemad pinnased ja piirkonnad, kus alusp&hjakivimid on stigavamal kui 9 m.
Samuti on vibratsiooni levimine raskendatud jéatunud pinnase puhul®2.

Vibratsiooni spekter soltub rongittiibist (kiirrong voi kaubarong). Kaubarongid tekitavad eelkdige
madalsageduslikke vibratsioonilaineid, mille vdhenemine on maapinnast tingituna raskendatud.
Seevastu kiirrongid tekitavad peamiselt kdrgsageduslikke vibratsioonilaineid. Lihike ja kiiremini
lilkuv reisirong tekitab oluliselt vaiksemat vibratsiooniprobleemi kui aeglane, raske ja pikk
kaubarong. Kdrgsageduslikud vibratsioonilained sumbuvad palju kiiremini kui madala sagedusega
lained, seega domineerivad juba paari meetri kaugusel vibratsiooni allikast madalsageduslikud
vibratsioonilained®*:.

Vibratsioonist pdhjustatud tundlike alade vélja selgitamiseks kasutatakse nn screening meetodit,
mis arvestab vibratsiooni levimist nn tavalistes tingimustes (vt Tabel 10). Selline lahenemine voib
alahinnata neid kohti, kus vibratsiooni levimine on vaga hea, ent selliseid alasid leidub Uldjuhul
vaga harva. Hea vibratsiooni levimise tingimustes, tuleks ohutu vahemaa pikkus kahekordistada.
Tabelis margitud vahemaad ei tahenda otseselt normvaartuste lletamise piirkonda, vaid alasid, kus
detailsem vibratsiooni anallilis v8ib vajalikuks osutuda.

Tabel 10. Vibratsiooni leviku kaugus®*

Maakasutuse tiiiip Rongiliikluse sagedus R IP:V|ku HEEE
meetrites

<160 km/h 160-320
km/h
BPhFen1kui7OIn66dunﬂst 37 67
O00péevas
Elamumaa . . . .
Vahem kui 70 moodumist
vese 2t 18 30
oopdevas
B9h¥en1kU|7OInoodunust 30 49
. 00pédevas
Segaala (linnakeskkond) . N s .
Viahem kui 70 moodumist 6 21
oopaevas

Rail Balticu ja perspektiivse mbersdiduraudtee puhul on arvestatud liiklussageduseks 48 rongi
66paevas ning maksimaalseks kiiruseks 220 km/h. Seega on ohutu vahemaa kaugus ca 30 m
elamumaa funktsiooniga maakasutuse puhul ning 21 m segaala puhul.

Kui arvestada eriti heade vibratsiooni levimise tingimustega ning korrutada eelnevas tabelis
esitatud vahemaa kahega, vdime vibratsiooni mdjualana kasitleda maksimaalselt ca 60 m laiust
tsooni. Tavaleviku tingimustes (stabiilne pinnas) piirdub mdjuala ulatus ca 30 m laiuse tsooniga

>! Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne, Lisa V - Miira ja vibratsiooni hindamine, 2017,
file:///C:/Users/maria.oravas/Downloads/Lisa%20V%20-%20Myra%20ja%?20vibratsiooni%20hindamine
%20(5).pdf

52 U.S. Department of Transportation ,High-Speed Ground Transportation Noise and Vibration Impact
Assessment *, 2012

53 RIVAS (Railway Induced Vibration Abatement Solutions). Being a good neighbour - reducing vibrations near
railway lines. Noise & Vibration supplement 39.

> U.S. Department of Transportation ,High-Speed Ground Transportation Noise and Vibration Impact
Assessment *, 2012
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raudteest, mis on ehitusseadustiku kohaselt raudtee kaitsevoondi ulatus vélimisest réopast®. Rail

Balticu (ja Tallinna imbersdiduraudtee) 60 m laiuses tsoonis ei asu Kangru ja Luige alevikes mitte

Uhtegi eluhoonet. Lahim eluhoone asub Kangru alevikus Rail Balticu raudtee trassist ca 230 m
kaugusel ja Luige alevikus ca 280 m kaugusel.

4.2.2. Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri

Maanteel tekkiv vibratsioon on suures osas tingitud tee halvast seisukorrast ning ehitusel
kasutatud tehnilistest lahendustest. Tanapdeval kasutatakse teede rekonstrueerimisel
tehnoloogiaid, mis arvestavad vibratsiooni negatiivse mdju valtimisega ning parandavad teekatte
kvaliteeti ning muudavad liikluse ihtlasemaks. Kuigi suurte liiklussageduste korral voib vibratsioon
olla tajutav, ei ole uute teede rajamise korral pdhjust eeldada liiklusest tingitud vibratsiooni
tasemeid, mis kilndiks eluhoonete piirvaartuste lahedale voi vOiks poOhjustada kahjustusi
olemasolevatele hoonetele ka vahetus tee laheduses®.

4.2.3. Manniku lilvakarjaar

Manniku liivakarjaaris ei kasutata liiva kaevandamisel puur-16hketdid. Seega ei tekita kavandamine
olulisel maaral vibratsiooni. Karjdaris kasutatavate kaevandamis- ja transpordimasinate
p&hjustatud vibratsioon levib inimestele tajutaval tasemel maksimaalselt 10 m kaugusele®’.

4.3. Jareldused

PShiline vibratsiooni teke piirkonnas on seotud rongiliiklusega. Raudteede poolt pdhjustatud
vibratsioonimdju avaldub nii ehitus- kui ka kasutusaegselt ning vdib olla oluline raudtee ldheduses.
Vibratsiooni teke on peamiselt seotud ebasoodsate asjaoludega nagu pinnase omadused ja
niiskusreziim. Samas arvestades eriti heade vibratsiooni levimise tingimustega saab raudteeliikluse
poolt pdhjustatud vibratsiooni mdjualana kasitleda maksimaalselt ca 60 m laiust tsooni. Kuna
Kangru alevikus asub lahim eluhoone kavandatavatest raudtee trassidest ca 230 m kaugusel ja
Luige alevikus ca 280 m kaugusel, siis ei ole eeldada raudteeliiklusest tingitud vibratsiooni levikut
vastavatele aladele. Seega ei avalda Kiili vallas kavandatavad arendustegevused olulist negatiivset
mo&ju Kangru ja Luige alevikele.

55 Riigikogu seadus RT I, 05.03.2015 ,Ehitusseadustik™, eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1290620180107
leiaKehtiv

¢ Harju Maavalitsus, Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,P8himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla
(Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0-44,0%, 2012,
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Ehitus/teemaplaneeringud/
e67_ksh_aruanne_harju_rapla.pdf

7 00 Inseneribiiroo Steiger ,Tallinna-Saku liivamaardla Manniku liivakarjééri siivendamisega kaasneva
keskkonnamdju hindamise (KMH) aruanne", 2014
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5. Ohukvaliteet

5.1. Ohukvaliteedi hindamise metoodika ja sisendandmed

Saasteainete leviku modelleerimiseks kasutati Tartu Ulikooli 8husaaste modelleerimise
vanemteaduri Marko Kaasiku poolt koostatud modelleerimistarkvara AEROPOL versiooni 5.3.2,
vorgulahutusega 50 meetrit.

Kontsentratsioonide arvutamiseks kasutati lahima vajalikke kliimaandmeid omava Riigi
Ilmateenistuse meteoroloogiajaama (Tallinn-Harku) viimase kolme aasta andmeid, mis on
arvutuste ajamahukuse saastmiseks keskmistatud 4 tunnistele perioodidele.

Tulemuste tdlgendamisel tuleb silmas pidada, et kontsentratsioon ei saa olla maksimaalne korraga
kdigis vOi enamikus vorgupunktides, vaid ainult vdhestes (allatuult). Samuti heiteallikate koosmdju
hindamisel on voimatu, et kdik heiteallikad té6tavad korraga taisvdoimsusel ning paiknevad (ksteise
suhtes allatuult.

Hajuvusarvutustes ei vOetud arvesse foonisaastet ja saasteainete kauglevi. Uuringuala naabruses
olulised teadaolevad paiksed saasteallikad puuduvad.

Ohusaastet modelleeriti 2 m k&rgusel maapinnast ning hajumist takistavaid objekte ning
pinnareljeefi ei arvestatud.

5.2. Rail Balticu raudtee

Raudteeliiklusest tingitud dhusaaste on peamiselt seotud diiselvedurite liiklemisega. Rail Balticu
keskkonnamdju strateegilise hindamise (edaspidi RB KSH) aruande kohaselt prognoositakse, et
kavandataval raudteel hakkab ca 90% kaubarongidest kasutama elektrivedureid (reisirongiliiklus
on 100% elektrifitseeritud), millega Ghusaastet ei kaasne. RB KSH kohaselt vdib kaubarongide
liikluskoormuseks kujuneda 8 rongipaari 66pdevas, mis tdhendab kahes suunas kokku 16
kaubarongi méddumist. Arvestades, et diiselvedureid on prognoositud kuni 10 %, siis teeb see kuni
2 diiselrongi méodumist 66péevas. Arvestades niivord madalat diiselrongide liikluskoormust ei saa
see mdjutada piirkonna Shukvaliteeti. Ohukvaliteedile mdju avaldamine esineb ainult vahetult rongi
ldhedal selle méddumise perioodil, kuid tugevalt ebatdendoline on mdju, mis voOiks isegi uue
raudtee kaitsevdondis pohjustada piirvaartusele lahedasi saasteainete kontsentratsioone. Eelnevast
ldhtuvalt ei ole asjakohane Rail Balticu trassi arvestada piirkonna Shukvaliteedi modelleerimisel.

5.3. Perspektiivne Tallinna iimbersdiduraudtee

Perspektiivse Umbersdiduraudtee liikluskoormuse prognoosi kdesoleval ajal avaldatud ei ole.
Ajakirjanduses avaldatu alusel peaks Umbersdiduraudtee enda kanda votma praeguse Tallinn-
Paldiski suunalise kaubarongiliikluse. Toenaoliselt eeldatakse {mbersGiduraudtee rajamisel
kaubavedude intensiivistumist, kuid ka praeguse liikluskoormuse naiteks kiimnekordistumisel jaab
rongitranspordi intensiivsus vordlemisi madalale tasemele.

Raudteeliiklus mojutab Ohukvaliteeti eeskatt raudteejaamades, kus toimuvad laadimis- ja
tankimist6dd, vedurite kaivitamine ning pikemaajalised seisakud. Jaamade vahelistel aladel on
raudteeliikluse moju dhukvaliteedile vahene, seda eriti juhul kui liiklusintensiivsus jaéb alla Ghe
rongipaari tunnis. Seni teadaoleva informatsiooni alusel Umbersdiduraudtee rajamise osas, ei ole
oodata sellel toimuva raudteetranspordiga kaasnevat mdju 6hukvaliteedile ulatuses, mis mdjutaks
Kangru ja Luige alevike Shukvaliteeti.
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5.4. Manniku liivakarjaar

Karjaaride puhul on tavapéraselt peamisteks Ohusaasteallikateks maavara kaevandamise,
laadimise, purustamise ja sdelumisega seonduvad tolmu heitmed. Kirjanduse andmetel kaasnevad
ohuheitmed liivakaevandamisel rohkemal madral eriotstarbeliste tddstusliivade kaevandamisega,
ehitusliiva kaevandamisega seonduvad heitmed on tagasihoidlikul tasemel®®. Manniku
lilvakarjdaride puhul on tegu aga valdavalt vee alt vGi kdrge pinnasevee tasemega aladelt
ehitusliiva kaevandamisega. Ka veepealses osas on liiv looduslikus olekus niiske. Materjali
sOelumiseelset vOi -aegset kuivatamist ei teostata. Sellistes tingimustes on heitmed liiva
kaevandamis- ja tootmisprotsessidest minimaalsed.

Peamiseks 0Ohusaasteallikaks Manniku liivakarjaaride puhul on kruusakattega valjaveoteede
kasutamisel tekkiv tolmuheide. Antud jareldust toetab ka Manniku karjaari keskkonnamdju
hindamise aruanne®* ning ala kaevandamislubadele koostatud keskkonnamg&ju hindamise
eelhinnangud. Maardlale valjastatud kaevandamisload (HARM-148, KMIN-092, KMIN-135, HARM-
151) ndevad ette tingimusena, et transpordist tekkivate tahkete osakeste vahendamiseks ja
leevendamiseks tuleb valjaveoteed niisutada ning toddelda kloriididega voi tuleb kuival ajal kasta
karjadris ja selle vahetus ldheduses kaevise transportimisel kasutatavaid teid ja hoida neid
niisketena. Eesti tingimustes on teed ka looduslikult suure osa aastast niisked, marjad v0oi
kdlmunud.

Manniku karjaaride to6aeg sbltub enamasti teedeehituse hooajast. Keskmiselt on selleks aprill kuni
november ehk 8 kuud aastas ehk 170 pdeva aastas. Arvestades kaevandusmahtu tehakse paevas
keskmiselt 274 edasi-tagasi sOitu. Karjdari t66 toimub Uhes vahetuses, seega on tunni keskmine
valjaveo intensiivsus 274 / 8 = 34 soOitu. Heitmete arvutamisel kasutati USA EP-42 vastavat
metoodikat®® ning sellel pohinevat heitmete arvutustabelit. Arvestati, et karjaarialadel on kokku ca
10 km kruusakattega valjaveoteid ja keskmiseks veokiks vOeti 15 t kandevboimega veok. Metoodika
kohaselt eraldub rakendades tolmuvahendusmeetmena teede veega kastmist summaardeid tahkeid
osakesi (PM-sum) kuni 0,004 g/s*m kohta ja peenosakesi (PMi0) kuni 0,0009 g/s*m.

5.5. Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri

Liiklusest parinevateks peamisteks saasteaineteks on stisinikoksiid (CO), lammastikoksiidid (NOXx)
ja peened tahked osakesed (PMyo).

Maanteetranspordi Ohusaaste hindamisel kasutati Suurbritannias véljatdéétatud arvutusmoodulit
NAEI®, mis pdhineb mitmete transpordi Ghusaaste andmebaaside kombinatsioonil. Tahkete
osakeste heitmete emissioonide arvutamisel arvestati lisaks suitsugaaside emissioonile ka rehvide
ja tee kulumisel eralduvaid tahkeid osakesi.

Vaadeldavasse alasse jaavate maanteede liikluskoormuse osas lahtuti Maanteeameti poolt 2017.
aasta liiklusloenduse andmetele tugimaanteel nr 15%2. Kurna-Tuhala tee liikluskoormuste osas
kasutati Teede Tehnokeskus AS poolt 2017 aastal teostatud liiklustiheduse loenduse andmeid,
sealjuures lahtuti loenduse perioodil esinenud kodige intensiivsema kasutusega ajast.
Diiselmootoriga sdidukite osakaaluks arvestati 30% ja bensiinimootoriga 70%. Ohukvaliteedi
modelleerimisel eeldati, et 10 aasta perspektiivis kasvab liikluskoormus umbes 30%.

8 USA EPA. AP-42. 11.19.1 Sand And Gravel Processing.
https://www3.epa.gov/ttnchiel/ap42/ch11/final/c11s19-1.pdf

% 0U Inseneribliroo STEIGER ,Tallinna-Saku liivamaardla Manniku liivakarjdéri siivendamisega kaasneva
keskkonnamdju hindamise (KMH) aruanne", 2014

0 USA EPA. AP-42. 13.2.2 Unpaved Roads. https://www3.epa.gov/ttnchiel/ap42/ch13/final/c13s0202.pdf
51 National Atmospheric Emissions Inventory, Emission factors for transport, 2018,
http://naei.beis.gov.uk/data/ef-transport

52 Maanteeamet, 2017. aasta loendusaruanne, Lisa 6 - liiklussagedus tugimaanteedel,
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Liiklusloendus/2017a/
7_lisa_6_sagedused_2017.pdf
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1.1. Oiguslik raamistik

Arvestades piirkonnas paiknevaid ja sinna tdendoliselt rajatavaid objekte on piirkonna puhul
peamistes esinevates dhusaasteaineteks CO, NOx ja PMj,. Saasteainete piirvdartused on maaratud
keskkonnaministri 27.12.2016 maarustega nr 84% ,Ohukvaliteedi hindamise kord" ja
keskkonnaministri 27.12.2016 maarusega nr 75% ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused,
Ohukvaliteedi muud piirnormid ning 0&hukvaliteedi hindamispiirid® (vt Tabel 11). NO;
kontsentratsioone saab ligilahedaselt arvutada NOyx kontsentratsioonide pdhjal, arvestades, et
lammastikdioksiid moodustab lammastiku oksiidide lldkogusest umbes 50%.

Tabel 11. Saasteainete piirnormid

kdrgeim 8 tunni 10 000

keskmine

1 tund 200 18 tundi
NO.

1 aasta 40

24 tundi 50 35 korda
PMio

1 aasta 40

5.6. Hajumisarvutuste tulemused ja vordlus
mootmistulemustega

Hajuvuskaardid koostati lammastikdioksiidi, peenete tahkete osakeste ja sisinikmonooksiidi heite
kohta. Arvestati koosm®Ojus Méanniku liivakarjaaride valjaveoteid ning Tallinn-Rapla-Tiri tee ja
Kurna-Tuhala tee perspektiivseid trasse. Hajuvusarvutused teostati kahele alternatiivile:
teedelahendus vastavalt MTU Kangru Kiila Selts ettepanekule (alternatiiv I) ja teedelahendus kus
Tallinn-Rapla-Tiri tee sailiks praeguses asukohas ning ristumiskoht Kurna-Tuhala teega ehitataks
Umber Kangru asula vahetus laheduses (alternatiiv II).

Modelleerimisel ilmnes, et heitallikate koosmdju praktiliselt ei esine. Saasteainetest saaks
koosmdju esineda ainult tahkete osakeste osas, kuid heitallikad (teedel sditvad sdidukid) on niivord
madalad, et heite kauglevi on vaga vahene. Lisaks Umbritseb nii karjaariala kui ka maanteid
metsaala (modelleerimisel otseselt ei arvestatud), mis samuti vdhendab heite kandumist
kaugematele aladele.

Hajumisarvutustest ilmnes, et lammastikdioksiidi osas vOib Ohukvaliteedi piirvaartuste lletamist
esineda teede maa-alal ja nende kaitsevddndites (vt Joonis 13, Joonis 14, Joonis 15 ja Joonis 16).
Eeskatt esinevad korgendatud tasemed Tallinn-Rapla-Tlri tee ja Kurna-Tuhala tee ristumiskohas,
kus ka liikluskoormused on suurimad. Ebasoodsatel ilmastikutingimustel voib Ohukvaliteedi
piirvaartusi lletavas kontsentratsioonis ldmmastikdioksiidi esineda umbes 70 m ulatuses teest.

Luige asumis on teostatud Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU poolt 2015 aasta veebruaris ka
dhukvaliteedi md6tmised hindamaks maantee pohjustatavat Shusaastet®®. Moddeti saasteainete
kontsentratsioone maanteest umbes 175 m kaugusel. Lammastikdioksiidi (NO.) maksimaalne
tunnikeskmine kontsentratsioon oli mddtmiste ajal 181,7 pg/m3 (05.02.2015 kell 10.00, puhus
edelatuul kiirusega 2.0 m/s). Mooteperioodi keskmine lammastikdioksiidi sisaldus valisdhus oli 7,8
pg/m3.

63 Keskkonnaministri 27.12.2016 maarus nr 84 ,Ohukvaliteedi hindamise kord", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/108122017007?leiaKehtiv

64 Keskkonnaministri 27.12.2016 maarus nr 75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, dhukvaliteedi muud
piirnormid ning dhukvaliteedi hindamispiirid®, eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/129122016044

%5Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU ,Miira ja Shusaaste ekspositsioonitasemed asulaviliste maanteede
sanitaarkaitse voondis ja testaladel®, 2015, http://www.etag.ee/wp-content/uploads/2015/12/KTUK-m
%C3%BCra-ja-%C3%B5husaaste-ekspositsioonitasemed.pdf
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Joonis 16. Alternatiiv 1 NO, aasta keskmine kontsentratsioon

Peenete tahkete osakeste osas vdib piirvaartuse lletamisi esineda Manniku karjaari valjaveoteede
vahetus laheduses. Maanteede puhul vdib piirvaartuse lahedasi kontsentratsioone ning
ebasoodsatel ilmastikutingimustel piirvaartuse lletamisi esineda Tallinn-Rapla-Turi tee ja Kurna-
Tuhala tee ristmiku piirkonnas (vt Joonis 17, Joonis 18, Joonis 19 ja Joonis 20).

Peenete tahkete osakeste (PMio) kontsentratsiooni teadaolevalt piirkonnas mdddetud ei ole. Eriti
peente tahkete osakeste (PM.s) maksimaalne tunnikeskmine kontsentratsioon oli 2015. aasta
modtmiste alusel 18,6 pg/m?® (04.02.2015 kell 17.00, puhus kirdetuul kiirusega 0,2 m/s) ning
maksimaalne 66paevakeskmine 9,0 yg/m? (05.02.2015). M&dteperioodi keskmine peente osakeste
sisaldus valis6hus oli 3,0 pg/m?>.
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Joonis 18. Alternatiiv 2 PM,, 24h kontsentratsioon 90,4-protsentiil

40/ 50
SKEPAST [ & PUHKIM



Kiili vallas Kangru ja Luige alevikes kavandatavate arendustegevustega kaasnevate vGimalike
keskkonnamdjude kumulatiivne ja vordlev anallis-eksperthinnang
Seletuskiri

SN ADEPTE
> @EEEE

1

Raku jarv
(Ménniku liivakarjér)

Méinniku jigh

= 1:25000

PM10 (OPVa = 40 pg/m3)
0.0-3.0
3.0-6.0
6.0 - 10.0

© 10.0-25.0

[ 25.0-40.0

[ 400<
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Joonis 20. Alternatiiv 2 PM;, aasta keskmine kontsentratsioon

Hajumisarvutuste alusel susinikoksiidi piirvaartuse Uletamist piirkonnas oodata ei ole (vt Joonis 21
ja Joonis 22).

2015. aasta mootmistel oli sisinikoksiidi maksimaalne 8 tunni keskmine kontsentratsioon 0,3 mg/
m?* (28.03.2015). Kogu mddteperioodi keskmine sisinikoksiidi sisaldus vélisdhus oli 0,2 mg/m?.
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Joonis 21. Variant 1 CO 8h libisev maksimaalne keskmine kontsentratsioon
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Joonis 22. Variant 1 CO 8h libisev maksimaalne keskmine kontsentratsioon

5.7. Jareldused

Kangru ja Luige alevike Ohukvaliteeti enim mdjutavaks vOib pidada maanteedel toimuvat liiklust
kuna maanteed kulgevad alevike vahetus laheduses. Ohukvaliteedi piirvaartuste iletamist vdib
esineda ebasoodsatel ilmastikuoludel ainult teede maa-aladel ja tee vahetus Idheduses.

MTU Kangru Kiilaseltsi ettepaneku kohaselt nihkuks Tallinn-Rapla-Tiiri tee ja Kurna-Tuhala tee
ristmik senisest loode suunas ning Tallinn-Rapla-Tlri tee Kangru asumi ulatuses senisest ladane
poole. Luige asumis nadeb ettepanek ette senise trassikoridori sailimist. Sellist lahendust voib
pidada Ohukvaliteedi osas parimaks lahenduseks Kangru asumi osas, millele avalduvad
autoliiklusest tulenevad saasteainete kontsentratsioonid vorreldes praeguse olukorraga vaheneksid.
Luige asumi osas sailiks olukord samavaarsena olemasoleva olukorraga.

Lahendus, kus Tallinn-Rapla-Turi tee sdiliks praeguses asukohas ning ristumiskoht Kurna-Tuhala
teega ehitataks Umber Kangru aleviku vahetus Idheduses, tOstaks Kangru aleviku
Ohusaastetasemeid autoliiklusest pdhjustatavate saasteainete osas vdrreldes praeguse olukorraga.
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Kuna uus ristmik paikneks Kangru aleviku vahetus laheduses, siis mdjutaks see aleviku
Ohukvaliteeti olulisemal maaral kui alevikust eemal paiknev ristmik.

Teised hinnangus kasitletud piirkonna Ohukvaliteedi potentsiaalsed mdojutajad, nagu Manniku
karjaarid ja piirkonda kavandatavad raudteetrassid, ei mdjuta Kangru ja Luige alevike dhukvaliteeti
arvestataval maéral. Karjaéride mojuala piirneb karjaaride territooriumiga ning raudteetranspordi

madju on vahene.
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6. Kokkuvote ja jareldused

Kdesoleva eksperthinnangu eesmark oli anda hinnang Harjumaal, Kiili vallas, Kangru ja Luige
alevikes kavandatavate arendustegevustega kaasnevate voOimalike keskkonnamdjude kohta.
Uuringus analltusiti Rail Balticu raudtee, Tallinna Umbersdiduraudtee, tugimaantee nr 15 Tallinn-
Rapla-Turi, tugimaantee nr 15 ja kdrvalmaantee nr 11115 Kurna-Tuhala ristmiku ning Manniku
lilvakarjdaris maavaravaru kaevandamise mo0ju Kangru ja Luige alevike piirkonna elanike
elukeskkonnale.

Tugimaantee nr 15 ja kdrvalmaantee nr 11115 ristmik on lahendatud Harju maakonnaplaneeringus
2030+. MTU Kangru Kiila Selts on teinud ettepaneku maakonnaplaneeringus esitatud ristmiku
lahenduse muutmiseks. Ristmiku lahenduse muutmise ettepanek tehti, et vahendada
maanteeliiklusest tulenevat negatiivset m&ju Kangru alevikule. Kdesolevas uuringus hinnatakse
milline tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri paiknemise ja ristmikulahenduse variantidest
pohjustab Kangru ja Luige alevike piirkonna elanikele vahem negatiivseid keskkonnamdjusid.

Uuringu kaigus keskenduti arendustegevustega kaasnevale mira, vibratsiooni ja Ohusaaste
levikule. Mira ja 6husaaste leviku kohta teostati modelleerimine.

Mira modelleerimise tulemusena selgus, et kavandatavate arendustegevuste koosmdjul ei avalda
Rail Balticu raudtee, perspektiivne Tallinna {mbersbiduraudtee ning Maéanniku liivakarjaari
miratasemed olulist negatiivset mdju Kangru ja Luige alevikele. Kangru ja Luige alevikes leviv
mira parineb peamiselt maanteeliiklusest (sh Tallinn-Rapla-Tiri maantee ja Kurna-Tuhala tee
ristmik). Miratasemete vahendamiseks on soovitav rajada Tallinn-Rapla-Tldri maantee ja Kurna-
Tuhala tee ristmik MTU Kangru Kiila Seltsi poolt véljapakutud ristmikulahenduse jérgi. MTU Kangru
Kila Selts poolt valjapakutud ristmikulahenduse korral vahenevad miratasemed Kangru alevikus
teedarsete eluhoonete teepoolsetel fassaadidel pédevasel ajal keskmiselt 4,2 dB vorra ja disel ajal
1,1 dB vorra. Luige alevikus sailiks olukord samavéaarsena vorreldes olemasoleva olukorraga.

Piirnorme (letav mira voib vabas helivaljas levida kuni 78 m kaugusele maanteest. Seega on
soovitav uusi hooneid mitte ehitada maanteele lahemale kui 80 m. Mira hairivuse vdhendamiseks
elamutes on soovitav rajada uued eluhooned vahemalt 100 m kaugusele maanteest.

Kuigi modelleerimise tulemusena selgus, et Manniku liivakarjaarist ei levi Kangru ja Luige alevikeni
keskkonnaministri maaruses nr 71 kehtestatud normtasemetest kdrgemad miratasemed, on
Kangru aleviku elanikud hairitud kaevandamisel kasutatava seadme pinnasepump-sivendaja
tootamisest poOhjustatud mirast. Hairing on eeldatavasti pohjustatud sellest, et tegu on
madalasagedusliku miraga. Madalasageduslik mira pohjustab hairivust palju madalama
helitugevuse korral, kui teistel sagedustel leviv mira. Lisaks sellele on modelleerimise tulemused
A-korrigeeritud, mis tdhendab, et miratase on korrigeeritud sellisele tasemele nagu inimkdrv seda
kuuleb. Mira leviku modelleerimisel kasutati A-korrektsiooni, kuna labi selle selgub mira hinnatud
tase, mida saab voOrrelda kehtestatud piirnormidega (keskkonnaministri m&arus nr 71). C-
korrektsiooni kasutades jaavad miratasemed lahimate eluhoonete (Rukkilille tanava elamud
kangru alevikus) juures vahemikku 45-50 dB ning A-korrektsiooni kasutades vahemikku 40-45 dB.
C-korrigeeritud tulemusi ei saa aga vOrrelda kehtivate piirnormidega, kuna madalasagedusliku
mira leviku kohta valitingimustes ei ole kehtestatud piirnorme (piirnormid on kehtestatud vaid
siseruumide miurale). Seega on kaesolevas eksperthinnangus vaadeldud vaid A-korrigeeritud
muratasemeid.

Pinnasepump-siivendaja miiratasemete mddtmisi on varasemalt teostanud ka Terviseamet. Kuid ka
mootmiste tulemusena selgus, et mira normtasemed ei ole eluhoonete juures Uletatud.
Sellegipoolest on tegu on elanikke hairiva miraga. Mira hairivuse leevendamiseks on soovitatav
pinnasepump-sivendajat puhkepdevadel ja plihadel mitte t66s hoida. Selle ja muude
leevendusmeetmete rakendamiseks tuleb Silikaat AS-l ja Kiili Vallavalitsusel teha vastavat
koost66d.
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Ohusaaste hajumisarvutuste tulemusena selgus samuti, et kdige enam mdgjutab Kangru ja Luige

alevike dhukvaliteeti maanteeliiklus. Teised kaesolevas t66s kasitletud arendustegevused ei mdjuta

Ohukvaliteeti arvestataval maaral. Karjddride modjuala piirneb karjaaride territooriumiga ning
raudteetranspordi m&ju on vdhene.

Ohukvaliteedi piirvaartuste letamist vdib esineda ebasoodsatel ilmastikuoludel ainult teede maa-
aladel ja tee vahetus laheduses.

Ohukvaliteedi parandamiseks Kangru alevikus on samuti soovitav rajada Tallinn-Rapla-Turi
maantee ja Kurna-Tuhala tee ristmik MTU Kangru Kiila Seltsi poolt véljapakutud ristmikulahenduse
jargi. Lahendus, kus tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tulri sailiks praeguses asukohas ning
ristumiskoht Kurna-Tuhala teega ehitataks Umber Kangru aleviku vahetus laheduses, tdstaks
Kangru aleviku Ohusaastetasemeid autoliiklusest poOhjustatavate saasteainete osas vorreldes
praeguse olukorraga. Kuna uus ristmik paikneks Kangru aleviku vahetus ldheduses, siis mdjutaks
see aleviku dhukvaliteeti olulisemal maéral kui alevikust eemal paiknev ristmik. Luige aleviku osas
sailiks olukord samavaarsena olemasoleva olukorraga.

Vibratsiooni voéimalikku modju hinnati kaesoleva tdd tegijale olemasoleva kirjanduse pohjal,
modelleerimist ei teostatud. Uuringu tulemusena selgus, et hea seisukorras maanteel ei ole pohjust
eeldada liiklusest tingitud vibratsiooni tasemeid, mis kilndiksid eluhoonete piirvdartuste lahedale
vOi vOiks pohjustada kahjustusi olemasolevatele hoonetele ka vahetus tee ldheduses. Seega ei
avalda maanteeliikluse poolt pShjustatud vibratsioon olulist mdju Kangru ja Luige alevikele.

Samuti ei ole olulist vibratsiooni teket ja levikut Kangru ja Luige alevikesse eeldada Manniku
lilvakarjaaris kasutatavatest seadmetest. Karjaaris kasutatavate kaevandamis- ja
transpordimasinate pdhjustatud vibratsioon levib inimestele tajutaval tasemel maksimaalselt 10 m
kaugusele. Lahim eluhoone Manniku liivakarjaarile asub ca 590 m kaugusel Kangru alevikus.

KGige enam vibratsiooni kavandatavatest arendustegevustest tekitab Rail Balticu raudtee ja
Tallinna Umbersdiduraudtee. Kui arvestada eriti heade vibratsiooni levimise tingimustega saab
raudteeliikluse poolt pdhjustatud vibratsiooni mdjualana kasitleda maksimaalselt ca 60 m laiust
tsooni. Kuna Kangru alevikus asub lahim eluhoone kavandatavatest raudtee trassidest ca 230 m
kaugusel ja Luige alevikus ca 280 m kaugusel, siis ei ole eeldada raudteeliiklusest tingitud
vibratsiooni levikut vastavatele aladele.

Uuringu tulemusena selgus, et Kangru ja Luige alevikes on Kavandatavate
arendustegevuste osas koige olulisem miira ja Ohusaaste leviku pohjustaja
maanteeliiklus. Miira ja 0husaaste negatiivse moju vahendamiseks on soovitatav rajada
tugimaantee nr 15 ja kdrvalmaantee nr 11115 ristmik MTU Kangru Kiila Seltsi
ristmikulahenduse alternatiivi jargi. Kavandatavate arendustegevuste poolt pohjustatud
vibratsioon ei avalda olulist negatiivset méju Kangru ja Luige alevikele.
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